KOMPLET PRZYRZADOW
DO RECZNEGO KSZTAETOWANIA
KONCOWEK PRZEWODOW

UKLADY HAMULCOWE

Stalowe przewody hamulcowe

Magdalena Wejcik-Klich: Wiele polskich
warsztatow serwisuje i naprawia samo-
chody uzytkowane gtéwnie za granica,
na przyklad w Czechach, Niemczech
lub Szwajcarii. Tam podczas obowigzko-
wych przegladéw technicznych zdarza
sie, iz nie dostaja one dopuszczenia do
ruchu, poniewaz przy wykonanej w Pol-
sce naprawie zastosowano w nich mie-
dziane przewody hamulcowe. Ich wtfa-
$ciciele wracaja do kraju z reklamacja-
mi, by ustysze¢ w odpowiedzi, iz u nas
tylko miedziane sa dostepne. | kto tu ma
racje?

Marek Warmus: Styszatem o takich
przypadkach! | nie oto tu chodzi, ze na-
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sze krajowe serwisy Zle wykonujg samag
ustuge. Zastrzezenia zagranicznych sta-
cji kontroli pojazdéw dotycza zastosowa-
nia nieoryginalnych cze$ci zamiennych
albo wrecz niedopuszczalnosci wyko-
rzystywania w tych krajach przewo-
déw wykonanych z miedzi. Zastgpienie
przewoddéw stalowych miedzianymi jest
wedfug przepiséw niedozwolong zmiang
konstrukcyjng. U nas zresztg sprawa ta
wyglada podobnie.

Rozporzadzenie ministra infrastruktu-
ry z dnia 18 wrze$nia 2009 r. w spra-
wie zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw oraz wzo-
row dokumentéw stosowanych przy tych

badaniach Dz. U. nr 155 poz. 1232
uznaje w punkcie 5.1.1 (ukfady hamul-
cowe) za niezgodne z warunkami tech-
nicznymi pojazdu samowolne zmiany
konstrukcyjne jakichkolwiek czesci ukfa-
du hamulcowego, w tym takze odmienne
od oryginalnego prowadzenie ciegiet lub
przewodow.

We  wspdtczesnych  samochodach
przewody hamulcowe sztywne sg wy-
konane oryginalnie ze specjalnej rurki
stalowej. Mogg one juz po kilku latach
eksploatacji nosi¢ $lady korozji, co su-
geruje konieczno$¢ ich wymiany. Jest
to czesto operacja kosztowna, poniewaz
wigze sie z potrzebg demontazu wielu
elementéw i podzespotdw w pojezdzie,
czyli czesci zawieszenia, ukfadu wyde-
chowego, réznych oston, a czasem nawet
zbiornika paliwa.

W wielu polskich warsztatach tradycyj-
nie juz zastepuje sie w takich sytuacjach
oryginalne przewody stalowe zamienni-
kami dorabianymi z rurek miedzianych.
Uzasadnia sie te modyfikacje lepszymi
wtasciwosciami antykorozyjnymi miedzi
oraz tatwoscig formowania z niej za-
rowno koncowek przytaczeniowych, jak
i krzywizn niezbednych do prawidtowego
utozenia przewodu w pojezdzie.

Tymczasem przewody stalowe stano-
wigce wyposazenie fabryczne chronione
sg zawsze specjalng powtokg antyko-
rozyjng. Jej wtasciwosci umozliwiajg
ogledziny stanu technicznego przewodu
pod katem wystepowania ognisk korozji.
Przewody takie muszg by¢ tez odporne
na dziatania mechaniczne oraz skoki
ci$nien wystepujgce w uktadzie hamul-
cowym. Producenci samochodéw okre-
$lajg jednoznacznie miejsca prowadzenia
przewoddw hamulcowych, ich parametry
techniczne oraz sposoby zamocowania.
Materiat i technologia ich wyrobu od-
powiada¢ musi specjalnym wymogom
normy DIN 742 345, dotyczacej walco-
wanej podwdijnej rurki z powfokami an-
tykorozyjnymi zewnetrznymi ztozonymi
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z warstw: PVF 15 um, miedzi i cynku
23-25 um, dodatkowo poddanymi chro-
matowaniu.

M.W-K.: Warsztat, wykonujac wymia-
ne sztywnego przewodu hamulcowego,
chetnie korzysta z dostepnych prze-
woddéw oryginalnych, a dopiero przy
ich braku lub ,,zaporowej” cenie sigga
po ich miedziane zamienniki oferowa-
ne zazwyczaj w postaci odpowiednio
przycietych odcinkéw o réznych dtugo-
sciach.

M.W.: Mato kto bowiem wie, ze prze-
wody hamulcowe sztywne, identyczne
z oryginalnymi stalowymi, sg dostepne
na rynku réwniez w szpulach zawieraja-
cych odcinki o dtugoséci 5 lub 31,5 m.
Jest to produkt gotowy do formowania
koncéwek i krzywizn réwnie fatwo, jak
w przypadku rurek miedzianych. Jego
profilowanie mozliwe jest bardzo czesto
bez uzywania dodatkowych narzedzi
(nie dotyczy to formowania koncoéwek),
poniewaz dwuscienna rurka pozwala na
dowolne giecie bez zatamania przewodu.
Jednak specjalne przyrzady czynnos¢ te
utatwiaja, zapewniajac efekty identyczne,
jak w przypadku stalowych przewoddéw
oryginalnych. W dodatku takie przewody
stalowe sg od miedzianych tansze.

Jesli chodzi o formowanie koncowek

przytaczeniowych, w zadnym juz razie
nie warto skapi¢ pieniedzy ma zakup
specjalistycznych  przyrzadéw. Istnie-
je kilka, przedstawionych na zataczo-
nym rysunku rodzajéw ksztattowania
uszczelniajgcych stozkéw na koncach
metalowych rurek. Najprostszy z nich
jest najchetniej stosowany przez warsz-
tatowych mechanikéw, lecz produ-
cenci pojazdéw zazwyczaj go unikaja,
gdyz najtatwiej przy nim doj$¢ moze
do wysuniecia sie przewodu z nakretki
mocujacej i rozszczelnienia uktadu ha-
mulcowego. P&t biedy, jesli uzytkownik
samochodu w pore zauwazy wyciek
ptynu i niezwtocznie zgtosi reklamacje
w warsztacie. W przeciwnym razie zaist-
niafa ,bieda” moze by¢ niewspdtmiernie
gorsza od tej swojej ,potowy”!
M.W-K.: A moze lepiej wcale przewodéw
hamulcowych nie wymienia¢? Zamiast
narazac sie na reklamacje klientow, wy-
bra¢ mniejszy zarobek i $wiety spoké;j?

UKLADY HAMULCOWE

24.8134-0547.1 ATE Przewdd hamulcowy
Numery uzytkowe: 390571

$r.: 4,75 mm, dt.: 5000 mm, DIN/ISO: 74234

ATE Przewdd hamulcowy
Numery uzytkowe: 390572
$r: 6 mm, dt.: 5000 mm, DIN/ISO: 74234

ATE Przewdd hamulcowy

Numery uzytkowe: 390573

$r.: 8 mm, dt.: 5000 mm, DIN/ISO: 74234
ATE Przewdd hamulcowy

Numery uzytkowe: 390574

§r.: 4,75 mm, df.: 31500 mm

24.8134-0560.1

24.8134-0580.1

24.8134-3147.1

DANE KATALOGOWE OFEROWANYCH PRZEZ
ATE PRZEWODOW DO SAMODZIELNEGO
CIECIA I KSZTALTOWANIA

PRZEKROJ STALOWEGO
PRZEWODU HAMULCOWEGO
O PODWOJNYCH SCIANKACH

SAE SAE DIN 74234/150 4038

podwdjne zagniecenie  podwdjne zagniecenie  podwdjne zagniecenie podwdjne zagniecenie

PRAWIDEOWO UFORMOWANA
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TYPD TYP E (Ameryka, Azja) TYP F (Anglia) TYP F 180° (Europa) KONCOWKA PRZED JEJ ZAKLESZ-
RODZAJE KONSTRUKCJI USZCZELNIEN KONCOWEK CZENIEM W GWINTOWANE]
METALOWYCH DWUZLACZCE

UNIWERSALNY

PRZYRZAD DO CIE- ROZWIERTAK

CIA STALOWYCH STOZKOWY DO USUWANIA PRZYRZAD DO DOKLADNEGO
PRZEWODOW WEWNETRZNYCH ZADZIO- PROFILOWANIA KRZYWIZN
HAMULCOWYCH ROW NA KONCACH RUREK ODCINKOW PRZEWODOW

M.W.: Nie mozna jednak tej sprawy tak
bagatelizowaé. Chodzi przeciez o new-
ralgiczny element uktadu hamulcowego.
Nie tylko uzytkownicy samochoddw, lecz
takze czesto mechanicy w warsztatach
nie znajg wartosci cisnien ptynu wy-
stepujacych podczas hamowania. Przy
spokojnym uzywaniu hamulcéw wy-
noszg one 50-70 baréw, a hamowanie
awaryjne sprawia, ze siegaja az do 180
baréw. Podczas regulacji ABS czy ESP
skoki cisnienia w zakresie 0-150 baréw
nastepujg z bardzo duza czestotliwoscia.
Dziatanie tych wszystkich czynnikéw na
przewdd o niedostatecznej wytrzymatosci
moze prowadzi¢ do jego nieodwracalnych
odksztatcen i uszkodzeh zmeczeniowych,
a w konsekwencji nawet do groznego wy-
padku drogowego. Zapraszamy na nasze
szkolenia gdzie pokazujemy w praktyce
jak pracowa¢ z przyrzadami do zara-
biania koncéwek przewodéw hamulco-
wych lub online (nalezy zeskanowaé¢ QR
kody przy zdjeciach naszych przyrzadéw

SPECJALNY PRZYRZAD ATE DO FORMOWANIA PO-
DWOJNIE ZAGNIATANYCH KONCOWEK PRZEWODOW
O SREDNICACH 4,75 MM, 5 MM, 6 MM, 8MM,

A W NIEKTORYCH WERSJACH NAWET 10 MM

[=]3[=] [=]7%[s]
EE s

www.ate-info.de, wéwczas nastapi prze-
kierowanie na nasze filmy w praktyce na
YouTube) [ |

KODY QR ZAPEWNIAJA-
CE DOSTEP DO FILMOW
INSTRUKTAZOWYCH

NA TEMAT SZTYWNYCH
PRZEWODOW HAMUL-
COWYCH
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